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Resumo: Esta pesquisa tem o objetivo de analisar a atuacao pratica de Demerval José Pimenta, em Minas
Gerais, nos anos 1920 a 1950. Isto significa apresentar um estudo sobre a trajetéria de Demerval Pimenta,
possibilitando conhecer sua formacao profissional. No sentido de compreender quem foi Dermeval Pimenta e
suas ideias econdmicas. A justificativa para a pesquisa se faz, porque ele foi uma pessoa pouco estudada pela
academia, e acreditamos que ele é de grande relevancia para a pesquisa de histéria economica mineira. Pois,
foi um homem estudioso do cenario econdmico de Minas Gerais do periodo da pesquisa, atuou na esfera pi-
blica e privada nas areas de estradas, ferrovia e siderurgia, escreveu livros sobre os caminhos mineiros e foi
considerado economista, pelo Conselho Federal dos Economistas Profissionais, devido a grandes publicacoes
sobre assuntos econdmicos da regiao de Minas Gerais.
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1. Introducao

Nesta pesquisa buscamos indagar qual foi a formagdo profissional Dermeval José¢ Pimenta.
E se o atuar profissionalmente dele refletiu o seu pensamento sobre o desenvolvimento econdomico
de Minas Gerais e quais foram suas contribuigdes.

Para apresentar os elementos necessarios a analise, o artigo estd estruturado em cinco se-
¢oes, sendo esta introdugdo a primeira. A proxima se¢do apresenta um breve historico da atuacao
profissional de Dermeval. A terceira, retrata o olhar de Dermeval para a economia mineira, a quarta
busca observar as principais reflexdes de Dermeval para a regido. As consideracdes finais sdo apre-
sentadas na ultima se¢ao.

1.1. Dermeval e sua atuacao profissional

Depois da formacao em Engenheiro Civil e de Minas em Ouro Preto, em 1918, Der-
meval Pimenta em 1919 trabalhou como engenheiro na estrada de ferro Central do Brasil,
no servico de obras do Ramal de Mariana a Ponte Nova. Em suas palavras: trabalhei como
engenheiro na estrada de ferro central do Brasil fazendo servigcos técnicos e administrati-
vos, pude aprender bastante sobre a importancia de se ter forcas politicas para se conse-
guir estradas que é um sinénimo de desenvolvimento. (PIMENTA, 1955, p.19)

E trabalhou em 1921 como engenheiro na estrada de ferro Paracatu, onde exerceu o
cargo de engenheiro chefe das obras de construcoes. Na escrita do proprio auto, sendo en-
genheiro na estrada de ferro de Paracatu percebo a importancia de uma boa administracao
em prol do desenvolvimento local, pois construir estradas é abrir caminhos para o desen-
volvimento mineiro. (PIMENTA, 1955, p.21).

Dermeval Pimenta tinha um caderno de anotacoes que ia escrevendo sobre seus tra-
balhos diarios, tanto o é que se transformou em livro em 1955 intitulado “Aspectos econo-
micos de Minas Gerais” e é interessante perceber que trabalhando como engenheiro, ele
sempre fala da importancia de uma boa administracao, de forcas politicas e da necessidade
de Minas ter boas estradas.

Em 1925 Dermeval Pimenta ¢ eleito presidente da Cadmara o Municipio de Sdo Jodo Evan-
gelista (sua cidade natal), novamente ao analisar seu discurso: “como presidente da Camara quero
lutar pela nossa regido, nunca quis ser politico. Mas, esta é a forma de lutar por estradas para
promover o desenvolvimento econémico aqui. Uma regido ainda isolada, que ndo planta muito,
mas tem muitas fazendas de gado de boa qualidade. Além de derivados do leite (...) precisamos de
estradas para vender nossos produtos” (PIMENTA, 1966, p.167) grifos nossos.

Percebemos que novamente Dermeval fala da importancia de se construir estradas,
de ser politico para se lutar por sub-regides mineiras nao priorizadas na politica do Estado.
E se faz importante explicar que neste mesmo periodo, Dermeval Pimenta, enquanto presi-
dente da Camara, conseguiu via apoio estadual o reconhecimento da estrada de rodagem

140



XTI Congresso de Historia Econémica:

Economia de guerra: geopolitica em tempos de pandemia PPG 5 C | |
e crise sistémica. — 23 a 27/11/2020 — Sao Paulo/SP HE = H:lCh E‘D

para ligar as estradas de Sao Jodao Evangelista e Virginopolis com a Estacao de Baguari , na
estrada de Ferro Vitéria- Minas, situada na confluéncia do rio suacui pequeno com rio
doce.

Em 1927 Dermeval, ainda como presidente da Camara participou do congresso das
municipalidades do nordeste de Minas Gerais, no qual foi eleito secretario de Minas Ge-
rais. E ele apresentou uma tese neste congresso sobre a importancia de se ter representan-
tes do nordeste mineiro na politica do Estado. Em seu discurso:

(...) Logo que deixei os bancos académicos da Escola de Minas in-
cendiado de fé e entusiamo pelo nosso querido nordeste, procurei
os representantes da nossa zona, com assento na camara e no se-
nado estadual e disse-lhes que desejava iniciar minha carreira de
engenheiro, construindo qualquer obra, qualquer estrada que de-
mandasse as nossas cidades... sem vacilarem responderam-me:” € inutil
menino tentar qualque cousa. Para os nossos municipios , para a nossa zona
nordeste, as verbas estdo sempre esgotadas. N6s nada valemos, e para apa-
rentar algum prestigio, contentamo-nos com as nomeacoes de subdelegados
ou professoras. Estradas, pontes e prédios, tudo isso € muito bom e muito
atil, mas nao é para o nordeste, cuja oportunidade ainda nao chegou.” (...)
Nos, presidente da camara da roca, ou deputados e senadores, que moramos
no interior sem outros meios de locomocao que ndo os lombos ou burros, ra-
ramente podemos estar na capital e por isso, em geral, somos poucos traque-
jados e um tanto timidos no trato com os homens do governo. Ora, caros co-
legas se para conseguirmos do governo o temos de direito, é indispensavel
que tenhamos um dos nossos filhos na administracao: que devemos fazer?
Devemos tornar-nos em grande forca politica empresta-la a um dos nossos
patricios, para que ele possa influir na politica do Estado, e portanto, na sua
administracao. (PIMENTA, 1966, p.169)

Percebe-se que Dermeval tinha uma voz forte no nordeste mineiro. E seu discurso
foi apoiado por todos que participaram do congresso. Entende-se que por mais que Pimen -
ta falava que nao tinha objetivos politicos, ele tinha intencoes claras de lutar pelo desenvol-
vimento do nordeste de Minas Gerais.

Em 1931 Pimenta foi convidado via meios politicos, para fazer parte do quadro de
engenheiros da rede mineira de viacao com o objetivo de auxiliar via conhecimentos técni-
cos e administrativos na area de estrada de ferro. Observemos abaixo alguns relatorios de
Dermeval sobre a rede mineira de viacao:
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Relatorio de 1938 apresentado ao Exmo. Sr. Dr. Benedito Valada-
res Ribeiro. D. D. Governador do Estado de Minas Gerais pelo
Eng. Dermeval José Pimenta. Diretor.

Senhor Governador,

Temos a honra de submeter a apreciacao de V. Excia. De conformidade com
os dispositivos regulamentares, a exposicao dos fatos mais importantes corri-
dos na rede mineira de viacao no transcurso do ano de 1938.

Colaboracao da rede na economia nacional

De inicio oferece-nos reiterar a V. Excia., que, dentro de nossas possibilida-
des, temos colaborado com o governo de V. Excia.,, no sentido de realizar, de
modo concreto, o papel que realmente deve esta estrada representar a econo-
mia nacional, que é o seu desenvolvimento econémico. Servindo a
quatro Estados da Federacao e a interesses econémicos do Distrito Federal,
ela vem demonstrando pelas suas estatisticas, que muito tem contribuido
para o engrandecimento do pais. A extensdo das nossas linhas em trafego,
com 286 estacoes abertas ao publico, é de 3.891 km,218 o que tornou a re de
o sistema ferroviario brasileiro de maior quilometragem. (p.o1) (grifos nos-
S0S)

Relatorio de 1940 apresentado ao Exmo. Sr. Dr. Benedito Valadares Ribeiro.
D. D. Governador do Estado de Minas Gerais pelo Eng. Dermeval José Pi-
menta Diretor.

Senhor Governador,

(...) Vitoriosa a revolucao de 1930, os responsaveis pela gestao publica esta-
dual imediatamente organizaram e puseram em execucao os planos da rede
mineira de viacao para o desenvolvimento econémico mineiro. Esses
planos visavam, entre outros objetivos, formar um sistema ferroviario homo-
géneo, com uma sé administragdo e um regime tarifario, de modo que o Por-
to de Angra dos Reis (no litoral), Belo Horizonte (centro sidertargico de Mi-
nas) e Goias ( no centro do pais) fossem um vértice de um triangulo, dentro
de cuja area livremente se pudesse incentivar o desenvolvimento da econo-
mia de um grande trecho do territério nacional. Para conseguir esse grande
objetivo, teria o Estado que: a) aparelhar a estrada de ferro oeste de minas;
b) arrendar e aparelhar o porto de angra dos reis; c) eletrificar o trecho de
angra a barra de minas; d) construir o trecho de patrocinio a ouvidor, para le-
var os seus trilhos até o interior do estado de goias; e) instalar frigorificos em
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localidades previamente escolhidas nas zonas do “triangulo”, “oeste” e “sul de
minas”. Alguns desses objetivos foram realizadas, mas outros tais como o ar-
rendamento de porto de angra dos reias e a construcao dos frigorificos nao
puderam ainda ser realizados porque circunstancias e interesses varios inter-
puseram-se no seu caminho. No periodo de dez anos de sua exploracao, pode
a rede, no entanto apresentar, entre outras, as seguintes realizacOes: a) cons-
truiu de patrocinio a ouvidor, na extensao de 179,130 quilometros, faltando
apenas concluir a ponte sobre o Rio Paranaiba e estender os trilhos com 23,
328 km, dessa ponte a estacao de ouvidor, em Goias. As despesas com esses
(p.04) servicos, contabilizadas até 31 e dezembro de 1949, importam em
33.278:561$701 reis; b) eletrificou 108,305 quilometros de linha entre as es-
tagoes de augusto pestana e Andradina e esta construindo o trecho angra dos
reis a barra mansa, na extensao de 107, 917 km, tendo adquirido 8 locomoti-
vas elétricas, montando as despesas contabilizadas até 31 de dezembro de
1940, 15.020:014$020; ¢) concluiu o prolongamento da antiga Estrada de
Ferro Paracatu, no trecho de Melo Viana a Barra do Funchal. As despesas
com a conclusao desses servigos importaram em 14.924:388$517 reis. Até de-
zembro de 1940,0 Estado dependeu, com essas obras, por conta da unido a
quantia de 63.217:964$238 tendo sido reembolsado da importancia de
44.864%100.

Para que a Rede pudesse oferecer um servigo de transportes eficiente, teve
que encarar resolutamente o problema do melhoramento das suas linhas e do
seu material rodante. O recurso com que poderia contar era o que lhe forne-
cia a arrecadacao da taxa de 10% sobre suas tarifas, embora insuficiente di-
ante das necessidades da Estrada. Foi, por isso, forcada a lancar mao de suas
rendas ordinarias e do crédito, aumentando, assim, na responsabilidade do
Estado, com a ascensao dos déficits financeiros, para que essas importancias
fossem empregadas no lastramento das linhas, na construcao de novos va-
goes e carros, na consolidacao de obras de arte, de modo que os seus trans-
portes nao sofressem as consequéncias danosas de uma via-férrea desapare-
lhada, em detrimento da economia mineira. Os déficits financeiros verifica-
dos nesse periodo, foram bem compensados pelos enormes beneficios que
prestaram e vem prestando a toda zona sul e oeste de minas, os melhoramen-
tos introduzidos na Estrada. (p.06) (grifos nossos)

Ainda sobre o trabalho da rede mineira de viacao percebe-se que Dermeval foi mui-
to aclamado durante sua gestao:

NOVA ORIENTACAO DA REDE MINEIRA DE VIACAO (fonte: 1931-1932 Fragmen-
to com descricao das atividades de Dermeval José Pimenta durante o exercicio do
cargo de engenheiro residente de estrada de ferro pela Rede Mineira de Viagao. Bar-
ra Mansa (RJ). DJP-3.2 doc.02 Cx. 01 (abaixo))
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Servico especial da Revista Mineira de Engenharia junto a alta administracgao
da Estrada — Os grandes melhoramentos [realisados] durante a gestao do atual dire-
tor Dr. Demerval Pimenta.

O programa tracado pelo Governo de Minas Gerais de imprimir
maior eficiéncia aos nossos servicos de transportes, levou o Sr. Dr. Be-
nedicto Valladares ao gesto acertado de entregar a direcao da R.M.V.,
hoje o maior sistema ferroviario do Pais, 4 competéncia moca do enge-
nheiro Dermeval Pimenta, que, trilhando o caminho seguro da técnica
ferroviaria, esta dando cabal de desempenho & ardua tarefa que lhe foi
confiada. [Grifos nossos]

O atual diretor da [Réde] travou conhecimento intimo com todos os proble-
mas que afetam a nossa grande ferrovia, pela convivéncia diaria que com eles man-
teve, desde muito tempo, ja como antigo engenheiro da extinta Paracatd, ja como re-
sidente em Barra Mansa, ja como Chefe do Departamento Financeiro e do Departa-
mento dos Transportes.

O circuito de amizades e simpatias que [creou] entre os engenheiros e demais
funcionarios da estrada, [constitue] por si s6 uma garantia de sucesso para sua ad-
ministracao, pois todos desejam cooperar com a maior eficiéncia para o pleno éxito
de um antigo companheiro de trabalho.

Os primeiros frutos da nova orientacao que foi impressa a todos os servicos
da estrada ja sdo bem visiveis, apesar do curto intervalo de tempo, de menos de um
ano, em que o Dr. Dermeval exerce sua atividade como diretor.

Nao nos é possivel, sem alongar demasiado esta noticia, passar a revista to-
dos os pontos atacados pela nova administracdo. Abordaremos unicamente aqueles
que, por seu aspecto técnico, apresentam maior interesse aos engenheiros.

As novas composicoes tecnicas de engenheros: o problema a resolver na
construcao destas composi¢oes nao foi simples. Sendo a R.V.M. uma estrada defici-
taria e, portanto, sem grandes recursos para adquirir materiais de preco sempre ele-
vado, foi necessario orientar o programa de reconstrucao do material rodante, apro-
veitando o Maximo dos recursos das nossas oficinas e utilizando até o extremo a ma-
téria prima da que se dispoe ordinariamente. Por isso foi o programa, inicialmente,
dirigido para os seguintes pontos:

a) — aumentar a seguranca: A seguranca é a base de toda a industria de trans-
porte, “Safety First”, dizem os americanos. As condi¢coes de seguranca devem
acompanhar o desenvolvimento do trafego.

b) — melhorar o “confortavel”: A palavra “confortavel” empregada ferroviaria-
mente te um sentido todo especial. Diz-se que um veiculo é “confortavel”
quando, sem apresentar vibracoes ou choques nocivos a seguranca, tem a
aceleracao de suas oscilacoes normais abaixo de certos limites fixados pela
experiéncia.
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c¢) — aumentar o bem estar dos passageiros: Esta parte foi abordada melhoran-
do o mobiliario dos carros, dando melhor estofamento &s poltronas, corri-
gindo-se a posicao dos encostos, prevendo ampla acomodacdo para a baga-
gem, etc. Foi também melhorando o [aspeto] interior dos carros [adatando-
se] uma pintura racional, simples, e de [cOr] higiénica e harmonica (esmalte
verde). Especial cuidado foi dispensado a iluminacao.

Percebe-se que Dermeval foi considerado um bom gestor da Rede Mineira de Via-
¢ao, seja como engenheiro, administrador e diretor. Mostrou a importancia de ter uma boa
relacdo com os funcionarios, de utilizar os recursos ao seu maximo e de se trabalhar com
precisao. O que foi uma grande experiéncia profissional para Pimenta.

Nos anos de 1937 a 1943 Dermeval foi nomeado secretario de Estado dos negbcios
de viacao e obras publicas do Estado de Minas Gerais no governo Benedito Valadares, via
indicacoes politicas. Conforme podemos ver no decreto abaixo:

Decreto n° 2 de 08 de abril de 1935

Desdobra a Secretaria da Agricultura, Viacao e Obras Puablicas e contém outras dis-
posicoes ( A Secretaria de Agricultura, Viacao e Obras Publicas passa a denominar-
se Secretaria da Agricultura, Industria, Comércio e Trabalho — Art. 1°)

DERMEVAL PIMENTA TOMOU POSSE A FRENTE DA SECRETARIA ESTADUAL
DA VIACAO E OBRAS PUBLICAS POR NOMEACAO DO GOVERNADOR
BENEDITO CORDEIRO DOS CAMPOS VALADARES, COM UM MANDATO DE
DOIS ANOS, DE ABRIL DE 1943 A NOVEMBRO DE 1945. Principais trabalhados
desenvolvidos no periodo:

Diario de Dermeval José Pimenta durante o exercicio do cargo de Secretario de Via-
cao e Obras Publicas. Belo Horizonte (MG). DJP-3.1 doc.01 Cx. 01

“Tentei organizar a secretaria de viacdo e obras publicas para que se tivesse maior
nimero de construcao de estradas na regido mineira para seu desenvolvimento.
Tentei mostrar a importancia de construcao de estradas nao apenas nos
locais que ligam Minas a Sao Paulo, ou ao Rio de Janeiro. Mas também,
as zonas esquecidas, como o norte de Minas, o nordeste de Minas e o les-
te de Minas.” (grifos nossos)

Sobre a separacao de viacao e obras publicas entende-se que nao foi algo especifico
do Estado de Minas Gerais € algo que vinha acontecendo em todos os Estados no governo
de Gettlio Vargas, com o objetivo de melhor alocar os recursos publicos. E por mais que a
indicacao de assumir a secretaria de viacao e obras publicas, foi uma indicacao politica,
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Dermeval tinha muita experiéncia na area e como podemos ver acima, ele mostrava a im-
portancia de se construir estradas na regiao de Minas como um todo, e ndo apenas na regi-
ao historicamente ja conhecida de Minas que a liga a Sao Paulo ou ao Rio de Janeiro. Ci-
tando o nordeste (sua regiao local) e o leste de Minas, por exemplo.

Conforme Pereira (2014) com os recursos escassos para realizar a diversificacao
produtiva necessaria para p desenvolvimento mineiro, Benedito Valadares realizou uma
modernizacao da estrutura administrativa do governo estadual. Comecando pelo desdo-
bramento da Secretaria da Agricultura, Industria, Comércio e Trabalho da Secretaria de Vi-
acao e Obras Publicas, em abril de 1935.

Segundo Valadares “copiou-se parcialmente o modelo de administracao federal, se-
parando a Secretaria da Industria, comércio e trabalho, da Secretaria de viacao e obras pu-
blicas” (VALADARES, 2006, p.42). Julgando que a secretaria tinha atribuicoes demais, na
reformativa administrativa de 1934 sugeriu ao interventor para “melhor gerir os recursos e
alcancar melhores resultados ao desenvolvimento mineiro” que a pasta fosse desmembra-
da em duas.(VALADARES, 2006, p.111).

Barbosa (2012) observa uma nova organizacao do setor publico “essencialmente va-
ladarista” voltada para o desenvolvimento econémico regional. Argumentando que, a sepa-
racao da secretaria da agricultura, induastria e comércio e trabalho uma de suas funcoes era
de fomentar e fiscalizar as atividades relativas a industria, bem como, direcionar as explo-
racoOes industriais.

Ja a Secretaria de viacao e obras publicas desempenhava servicos administrativos e
técnicos e era responsavel pela viacao ferrea, fluvial, aérea e de rodagem, pela construcao e
conservacao de edificios publicos, pontes, linhas telegraficas e telefonicas, pela criacao da
carta geografica, pela demarcacao de limites interestaduais e intermunicipais, pelo sanea-
mento e pela assisténcia técnica dos municipios.

Entre 1946 a 1951,no governo do Gaspar Dutra foi nomeado presidente da Compa-
nhia da Vale do Rio Doce. Que no livro “A vale do rio Doce e sua histéria (1981)”ele explica:

“Ao assumir o cargo de presidente da companhia Vale do Rio Doce a que me levou a
honrosa confianca do Sr. Presidente Gaspar Dutra, eu o faco com o firme propoésito
de, no desempenho desta incumbéncia, empregar todos os meus esforcos e energias.
Vaga com a rendncia do Dr. Israel Pinheiro da Silva, que havia sido eleito deputado
federal pelo estado de Minas Gerais. A tarefa nao é das mais faceis, bem sei. Mas,
vou elevar minha capacidade de trabalho ao méaximo para prosseguir a gigantesca
obra que vo0s, Sr. Israel Pinheiro, com lacida inteligéncia e dinamismo administrava.
Embora assoberbado por dificuldade quase intransponiveis, oriundas da guerra, da
qual participou nosso pais, conseguistes deixar quase concluidos os planos de explo-
racao das minas, em Itabira, a construcao de novos trechos da estrada de ferro Vito-
ria a Minas, melhoria de suas linhas, em trafego e a renovacao do seu material ro-
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dante e de tracdo. A companhia Vale do Rio Doce é uma das grandes reali-
zacoes do governo da republica e dos brasileiros. Ao ser organizada a Com-
panhia Vale do Rio Doce, o governo brasileiro nao teve em mira, tdo somente, a ex-
ploracao das minas de ferro de Itabira, visando a exploracao do minério, mas
também a de sanear e promover o desenvolvimento da Zona do Rio
Doce, desde o litoral até suas nascentes (...) Veio permitir ainda o desenvolvi-
mento de uma extensa regiao de Minas e do Espirito Santo que, por falta de sanea-
mento e de meios faceis de um transporte eficiente, nao poderia povoar-se densa-
mente e nem expandir-se economicamente senao apo6s grandes sacrificios e demora-
do tempo. Embora a Companhia nao tenha podido apresentar lucros nos
primeiros anos de sua atividade, a sua primeira diretoria nao se descui-
dou de promover o desenvolvimento daquela regiao, pondo-se em conta-
to com elementos industriais e financeiros, incentivando iniciativas, au-
xiliando-as no que lhe fosse possivel, para que se instalassem empresas
industriais ao longo da E. F. Vitéria a Minas. Entre as empresas destacamos
as seguintes: Cia Agro Pastoril, situada em Governador Valadares com capital de
Cr$7.000,00 / Cia de Ferro e Ac¢o de Vitoria Cr$ 10.000 / Cia agucareira do rio Doce
em Governador Valadares Cr$ 15.000 e Cia Ferro e Aco de Itabira Cr$ 50.000
(PIMENTA, 1981, p.121) grifos nossos

Dermeval explica sua nomeacao para o cargo de presidente da Vale do Rio Doce ,
devido a saida de Israel Pinheiro para o cargo de deputado. Novamente, Pimenta asssumiu
um cargo de indicacao politica. Percebe-se que na sua atuacdo enquanto presidente, ele
deixava claro, estar ciente de que a Companhia era uma das grandes realizacoes dos brasi-
leiros e se preocupava na sua administracao nao s6 com a logica da exploracao das minas
de ferro, mas tambem com o desenvolvimento local, por onde a Vale passava, como na re-
gido vale do rio Doce.

Outro ponto a destacar, na adminsitracdo da Vale é que Dermeval Pimenta foi um
dos grandes responsaveis pela nacionalizacdo da Vale do Rio Doce, vejamos na carta que
ele escreve ao Ministro da Fazenda, se posicionando contrério a colocacao da administra-
¢ao da empresa nas maos de norte-americanos:

Para atender a solicitagdo do ministro da fazenda Correia e Castro, examinamos as
sugestoes do Eximbank e, no dia seguinte diriggimo-lhes uma carta expondo
o nosso modo de pensar, contrario a que a superintendencia e a chefia
de locomocao da estrada de ferro Vitoria a Minas fossem entregues a en-
genheiros americanos. E pugnando ainda para que toda a sua adminis-
tracao fosse brasileira. Sobre a sugestdo de que um engenheiro de estrada seja
um engenheiro americano, a minha opiniao é de que sou contra. A estrada
de ferro Vitoria a Minas alem da finalidade de transporte de minério de
ferro, tem a de ser escoadouro de toda a producio de uma grande zona
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dos Estados de Minas e do Espirito Santo e a administracao da estrada
tem de estar em contato permanente com os governos daqueles estados,
com os industriais, produtores, comerciantes, associacoes de classes,
sindicatos e outros. Portanto, o superintendente precisa ser brasileiro.
Além disso, dispomos de técnicos ferroviarios brasileiros capazes de di-
rigir qualquer estrada. A Gnica dificuldade que encontramos é a falta de
recursos para aparelha-las, o que no presente caso nao acontecera. O
Eximbank também sugere que, como chefe de locomocao, seja indicado
um técnico americano. No meu modo de pensar, pode ser aceita esta su-
gestao, desde que esse técnico nao tenha funcoes de administracao e seja
apenas um consultor de locomocao, pois o administrador devera ser
brasileiro. (...) Sao estas. Sr. Ministro as observacoes que venho fazer-
lhes a propdsito das sugestoes do Banco de Exportacao e Importacao.
(Eximbank). A organizaciao planejada pelo Banco para a administracao
da estrada de ferro Vitoria a Minas ficaria toda entregue aos america-
nos. O que me parece normal é que a administracio da estrada seja en-
tregue a brasileiros, pois temos pessoal capacitado e a Companhia Vale
do Rio Doce é dos brasileiros. E a estrada também. Como presidente des-
ta companhia nomeado pelo presidente Gaspar Dutra reitero a V. Ex a,
os meus protestos de maior consideracao e apreco. (a) Dermeval José
Pimenta, presidente.” (PIMENTA, 1981, p.165-167) grifos nossos

Percebe-se o carater nacionalista de Dermevalpelo seu posicionamento na carta aci-
ma. Pois, por mais que Vale tinha grandes recursos advindos do Eximbank, a administra-
¢ao da empresa deveria ficar por conta dos brasileiros, pois era uma empresa do Brasil, e
os recursos explorados por ela também eram brasileiros, e os brasileiros tinham capacida-
de técnica para administra-la.

A resposta do presidente Dutra veio em seguida:

Em audiéncia de 10 de janeiro, o presidente Dutra interpelou-nos sobre o andando
da Vale, e, com referencia a nova diretoria de sugestao do Eximbank, declarou ge na
proxima renovacao permaneceriamos como Presidente, a fim de haver continuidade
na Administracdo da empresa e seria respeitado meu pedido de manter os
demais administradores brasileiros. “Por mais que o Eximbank estd empres-
tando uma grande quantidade de capital ao Brasil, o governo federal também esta
entrando com altos recursos financeiros e a empresa é brasileira”(PIMENTA, 1981,
p.168) grifos nossos

A resposta do presidente do Brasil veio favoravel ao posicionamento de Dermeval de
que a empresa Vale era nacional e deveria ser administrada pelos brasileiros. Por mais que
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se tinha empréstimos externos, o governo também havia investido bastante capital nesta
Companbhia.

Sobre o discurso da nacionalizacao da Vale tem-se um dialogo do Dermeval Pimenta
com o Israel Pinheiro que se importante analisar:

1948-1951 Diario de Dermeval José Pimenta, presidente da Companhia Vale do Rio
Doce. [Rio de Janeiro] (RJ). DJP-3.3 doc.11 Cx. 03. Transcricdo de conversas do
Dermeval Pimenta a Israel Pinheiro sobre o minério de Minas Gerais:

Grande erro, grande ilusiao é supor que uma empresa filiada ao alto ca-
pitalismo internacional vA mesmo cuidar dos interesses de seus concor-
rentes como si fossem os seus. Nao adianta estipular clausula para isto obriga-
¢oes com da letra “b” da clausula VI “fazer o transporte de minérios, matérias primas
e produtos sidertrgicos de terceiros em absoluta igualdade da tarifas e condigdes
com os seus” nao passam de deveres platonicos. Sao contrariadas e anuladas por
uma serie de dispositivos aparentemente justos, adotados também como obrigacoes
da companhia, redigidos em termos imprecisos, que armam esta da faculdade de im-
por onus ilimitados aos minérios de terceiros. (grifos nossos)

[Analisamos] varios desses dispositivos. Alguns escapam de todo a fiscalizacdao. So-
bre outros poderia esta exercer sua débil acao, quase completamente inutilizada pela
clausula do arbitramento.

Valera o que estiver no contrato: e o que esta na minuta nao defende os minérios de
terceiros nem arma a fiscalizacdo de poderes reais para competir a Itabira ao cum-
primento de uma obrigacao aparente e de todo contraria aos seus interesses. Inge-
nuidade supor que o grande capitalismo, que vive de cartéis e monopdlios, que nao
aceita limitacao aos seus lucros e que usa dos processos mais cruéis para esmagar
[concurrentes] e dominar os mercados, queria apossar-se da tnica saida do vale do
rio Doce para dar aos minérios de terceiros tratamento; igual aos seus.

A estrada de ferro do vale do rio Doce nao pode ficar em maos de empresa interessa-
da no comércio de minérios; essa estrada deve ser conservada absolutamente livre.

Mais do que isto. A estrada do rio Doce deve ser nacionalizada, estreitamente con-
trolada pelo Governo ou ficar diretamente na maos destes. (FUNDO DERMEVAL
JOSE PIMENTA SERIE 1: VIDA PESSOAL SUBSERIE 1.3: CORRESPONDENCIAS )

(p.172) O legislador quando nacionalizou a exploracao de nossas minas e jazidas mi-
nerais, impondo a condi¢cdo da nacionalidade brasileira aos concessionarios (Art. 143
da Constituicdo Federal) , teve em vista, alega o Dr. Oliveira Vianna em notavel pa-
recer, dois objetivos:

1) — assegurar a defesa militar do [paiz], pois que entre as nossas riquezas mi-
nerais ha produtos essenciais a esta defesa, como o carvao, o petroleo, me-
tais, etc.
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2) — impedir que a exploracdo das nossas riquezas minerais se continue a fazer,
como se tem feito ate agora, pelo velho método colonial, isto é, seja apenas
um modo de transferéncias do nosso capital natural para o estrangeiro, fi-
cando no pais unicamente a importancia dos salarios dos que nelas traba-
lham e embolsando a [empreza] estrangeira, os socios estrangeiros, os acio-
nistas estrangeiros, que residem la fora, todos os lucros [liquidos] desta
imensa riqueza, destes tesouros do nosso territorio, tesouros que uma vez es-
gotados, nao mais se [recontituem].

Fonte: PIMENTA. José Dermeval. Implantacao da grande siderurgia em Minas Ge-
rais. Belo Horizonte. 1967

Em 1961 — 1964 a companhia acos especiais de Itabira elegeu Dermeval Pimenta
para o cargo de presidente de sua diretoria. Fez parte da comissao mista nipo-brasileira
para a organizagao da Usiminas (Usinas Siderargicas de MG). E como vimos no capitulo
anterior Dermeval Pimenta fazia parte da sociedade mineira dos engenheiros (S.M.E.) e
neste periodo foi convocado pelo governo, em 1956, a visitar a feira permanente de Hanno-
ver na Alemanha, bem como suas usinas siderdrgicas e automobilisticas, com o objetivo de
buscar investimentos estrangeiros para o estado de Minas Gerais.

Também percorreu, a convite de industriais da Franca e da Italia, as usinas side-
rargicas e as fabricas de material ferroviario destes paises. No mesmo ano, foi designado
pelo Governo de Minas a integrar a comissao mista nipo-brasileira para conhecer as indus-
trias siderurgicas do Japao, buscando apoios técnico e financeiro para a instalacao da Usi-
minas.

Dermeval Pimenta participou da missao econémica brasileira, como observador tec-
nico do governo de Minas Gerais para ir ao Japao para manter contato com industriais ja-
poneses que desejavam participar da Usiminas — Usina Siderurgica de Minas Gerais. E na
conferéncia que tiveram com o ministro interino dos negocios estrangeiros, declarou-nos
que seria recomendado a col6nia japonesa no Brasil, subscrever acées da Companhia Usi-
minas.

Em resumo, os japoneses fariam o financiamento do equipamento da Usiminas,
sendo que uma parte deste equipamento tera que ser aquiridor nos EUA e na Europa; par-
ticipariam do capital da empresa; o governo federal faria a remodelacao das estradas de
ferro de modo a atender aos transportes de matérias primas e dos produtos acabados; den-
tre outros.

A Usina sidertrgica de Minas Gerais foi inaugurada em 20 de outubro de 1962. E se-
gundo Dermeval trouxe ao setor siderirgico nacional um grande impulso, bem como no
campo social e econémico de nosso Estado. E amenizou as angustias mineiras visando a
implantacao da industria siderdrgica junto as suas possantes jazidas de minério de ferro.
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Dermeval José Pimenta também foi s6cio-fundador da Sociedade Mineira de Enge-
nheiros — SME — mostrando principais estudos para o desenvolvimento mineiro. Além da
atuacao no cenario politico-econémico do Estado, Dermeval José Pimenta também deixou
sua contribuicao em organizacoes culturais como o Conselho Estadual de Cultura e o Insti-
tuto Histoérico e Geografico de Minas Gerais, dos quais assumiu a presidéncia no ano de
1968. Nestas instituicoes incentivou e desenvolveu projetos e discussées que contribuiram
para a formacao da identidade de Minas Gerais.

Exemplo:

Anotacoes referentes a criacdo do Conselho Estadual do Patrimoénio Histérico e Ar-
tistico de Minas Gerais. Belo Horizonte (MG). DJP-2.1 doc.14 Cx. 01 (S/D)

“E importante a criacio do Conselho Estadual do Patriménio Histérico e Artistico de
MG, porque a regido precisa ter sua identidade histérica lembrada. S6 nos desen-
volveremos se entendermos nosso passado e nossa formacao histérica.”
Por isso que gosto de escrever livros iniciando pela historia local (...) nossa historia é
nosso maior patrimonio historico e nossas imagens nosso maior patrimono artistico,
que possamos cuidar bem de nossa historia. (p.o1) grifos nossos.

Percebe-se que Dermeval tinha um grande apreco pela historia de Minas Gerais,
seja devido experiéncias praticas, seja nas escritas de seus livros ou devido a sua formacao
escolar, principalmente dos estudos secundérios de cunho humanista. E importante ressal-
tar, ainda, que Dermeval José Pimenta, por mais que nao foi um professor academicista,
foi um intelectual no que diz respeito aos estudos sobre a “Estrada Real”, a qual era tratada
por “Caminhos de Minas Gerais” nome de seu livro e que ja foi resumido no capitulo dois.

Refletidos sobre a atuacao pratica de Dermeval, abaixo buscamos compreender o di-
agnostico que Dermeval fez para a economia mineira na década de 1950.

1.2 O olhar de Dermeval para a economia mineira

Em 1955 Dermeval Pimenta escreveu o livro “Aspectos econdmicos de Minas Ge-
rais” com o objetivo de analisar alguns dos aspectos que, mais afetam os interesses econo-
micos e financeiros do Estado de Minas Gerais. Esses aspectos tomaram maior discurso
apos os sensatos e judiciosos comentarios feitos pelo conceituado jornal de BH “O Estado
de Minas” rebelando-se contra a condicao de colonos a que mineiros estao submetidos, isto
é, de meros fornecedores de matérias-primas. (PIMENTA, 1955, p.03)

De acordo com Pimenta:
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[...] quando nosso Estado resolver encarar os problemas relacionados com a extra-
cao e a industrializacao do minério de ferro e com transportes ferroviarios , isto &,
com trinOmio: mineragao, siderurgia e ferrovias. Estamos certos de que, ja contan-
do com o setor da energia elétrica em pleno desenvolvimento, podera sacudir o freio
que lhe esta entorpecendo a economia e retornar no seio da federacdo a sua antiga
posicao de prestigio, alicercada nao mais nas movedicas eleitorais, mas sim
em forte e sadias bases economicas. (PIMENTA, 1955, p.07)

O diagnostico de Dermeval esta atrelado ao tripé “mineracao, siderurgia e ferrovias”
algo que ele descreve na maioria de seus livros como o maior problema da economia mi-
neira, dado que Minas é dotada naturalmente desses recursos naturais, mas nao consegue
absorver seu poder econémico.

Ainda:

Um dos principais problemas econémicos que se achavam em foco de
Minas Gerais relacionava-se com o aproveitamento do minério de ferro.
Tornava-se imperioso dotar o Brasil de um cédigo de Minas porque suas
leis no setor da mineracao, eram obsoletas e niao defendiam os interes-
ses nacionais em face dos interesses estrangeiros. Como, entio desejava o
governo provisorio mudar o sistema vigente, segundo o qual as jazidas minerais
eram de propriedade do dono do solo, resolveu expedir o Decreto lei 26.799 de
16 de dezembro de 1931, que suspendeu todos os atos que implicassem em “alie-
nacao, oneracao ou promessas de alienacao, ou oneracao de qualquer jazida mineral.
Cdbdigo de Minas Decreto Lei 24.642 de 10/07/1934 foi abolido o sistema de acessao
e estabelecido o de concessao das minas, a ser dado nao pelos Estados, mas pela
Unido. Foram respeitados os direitos dos proprietarios das minas que, entao estives-
se efetivamente explorando. As concessoes das minas s6 eram dadas a cidaddos bra-
sileiros ou a firmas organizadas no pais. Regulou-se a intervencao do Estado na
indastria de mineracao e na fiscalizacio das empresas que utilizam a
matéria prima nacional. (PIMENTA, 1955, p.21)

Esse codigo regulamentando e disciplinando a matéria de concessao e aproveita-
mento das jazidas minerais, veio incentivar a exploracao industrial das mesmas e ampliar o
quadro dos pretendentes a esses servigcos beneficiando a economia nacional.

Mas, Dermeval (1955) chama a atencao de que, como os dirigentes daquela época ti-
nham o espirito do nacionalismo e do antirregionalismo os dispositivos no c6digo nao so
foram restritivos aos direitos dos estrangeiros, mas também aos direitos dos proprios Esta-
dos e Municipios. Ou seja, as minas foram nacionalizadas. “Esse estado de cousa vem con-
tribuindo, de muito, para que as regioes fornecedores de matérias-primas minerais, tanto
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para a exportacao como para utilizacdo em outras partes do pais, se sintam prejudicados
em seu desenvolvimento econémico”. (PIMENTA, 1955, p.22)

Sobre a tributacao estadual, observemos:

A legislacio atual referente a mineragio, consubstanciada no coédigo de Minas con-
tém dispositivos grandemente prejudicais aos interesses economicos e fiscais dos
Estados e dos Municipios onde estao localizados jazidas. Ao nacionalizar as minas, a
Uniao retirou dos Estados e reservou para si o direito de legislar sobre a materia
proibindo para que os mesmos lancassem qualquer outra tributacao além da fixada
no referido codigo, quer sobre as jazidas, minas ou produtos deles extraidas. Além
de fixar em 8% o limite maximo da tributagdo que poderé incidir sobre o valor da to-
nelada do minério extraido, com a distribuicao de 3% para o tesouro federal, 3%
para o tesouro estadual e 2% para o municipal. A unido atribuiu somente aos 6rgaos
federais — excluida qualquer audiencia aos estados e municipios produtores da ma-
téria-prima — a competencia para a determinacio do valor da tonelada do minério
posta na boca da mina e sobre cujo valor ira incidir a taxacao de 8%. Esses valores,
que sao os constantes de circulares expedidas, anulamente, pela diretoria de rendas
do ministério da fazenda, muitas vezes nao tem correspondido 4 realidade da situa-
cdo, sendo mesmo considerados como inferiores a seu vid real, o que ainda mais os
interesses finais dos Estados e Municipios. Para termos uma ideia e quao absurda e
prejudicial é essa legislacao tributaria do c6digo de minas aos interesses dos Esta-
dos, cuja riqueza em potencial se assenta nas suas jazidas minerais, examinaremos,
o que vem ocorrendo, em Minas, com relacdo aos impostos e taxas lancadas sobre os
minérios e arrecadados no periodo de 1948 a 1952. (PIMENTA, 1955, p.38)

Tabela 1: Impostos arrecadados sobre o minério:

Ano Valor

1948 CR$2.720.444,20
1949 CR$2.956.232,30
1950 CR$3.524.904,80
1951 CR$4.479.534,50
1952 CR$5.651.572,50
Total dos 5 anos CR$19.332.688,30
Média anual CR$3.866.537,60

Fonte: PIMENTA, 1955

Nota-se que nessa arrecadacao média anual, de apenas CR$ 3.866.537,60 estao in-
cluidos os impostos e taxas referentes aos minérios de todas as jazidas em exploracao, situ-
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adas dentro do Estado, desde as 4guas minerais, termais e gasosas, areias, argilas, caolins,
calcario, dolomita, diamante, ouro, pedras preciosas, mica, quartzo, pirita, entre outros,
até os minérios de ferro e de manganeés.

De acordo com Dermeval (1955) essa grande série dos minérios extraidos das pode-
rosas e riquissimas jazidas de Minas Gerais, toda essa imensa riqueza de seu subsolo, con -
tribui apenas para seu erario, com a insignificante parcela média anual de CR$
3.866.537,60 quantia esta inferior aos impostos arrecadados sobre 36.000 sacas de café
em grao.

Como é que pode uma saca de café ser mais rentavel que minério de ferro? Indagava
Pimenta (1955):

Realmente, por uma saca de café cru, ao preco de CR$1.000,00 o produtor, ao
vende-la ao comerciante, paga ao Estado a quantia de CR$ 79,40, e o comerciante ao
revende-la a terceiros, paga CR$ 29,40 dando o total de CR$ 108,80 por saca, de
modo que 36.000 sacas de café, antes de beneficiadas, contribuem para o erario es-
tadual, como a quantia de CR$3.916.800,00 quantia esta superior aquela que o Es-
tado arrecada de impostos sobre todas as jazidas e sobre toda a tonelagem de mine-
rio deles extraidos, seja para consumo das usinas situadas dentro ou fora do Estado,
seja para a exportacao. (PIMENTA, 1955, p.40)

A regidao de Minas Gerais, diante da imagem de um passado de riqueza no periodo
da mineracao, enfrentou um processo de modernizagdo econdmica contrastante e peculiar
se comparado a outras regides do pais. Como a regiao de Sao Paulo, por exemplo, que di-
ante o complexo cafeeiro a qual prevalecia a “economia exportadora de trabalho assalaria-
do, passando por uma rapida monetizacao das relacoes economicas e induzindo efeitos
‘virtuosos’ internos, como a construcao da infraestrutura de transportes, a urbanizacao e
seus servicos e o desenvolvimento de algumas industrias de consumo”’(CANO,1983, p.45).

E este processo contou com grande participacao do Estado, pois nao se podia deixar
de atender aos interesses do setor cafeeiro, que era o principal produto exportador da eco-
nomia do pais. Assim, a redugao das exportagoes também diminuia os recursos disponiveis
para o investimento na economia brasileira. Mas e em relacao ao minério de ferro?

Minas em termos de abundancia possuia muito mais riqueza mineral de qualquer
outro Estado. Entao, era natural que seu processo de desenvolvimento nao desse pelo café.
Apesar que o café em Minas também foi bastante importante para sua economia. Onde o
processo de modernizacao econémica mineira ocorreu por volta do século XIX, quando as
plantagoes de café, principalmente, passaram a fazer parte das atividades econémicas do
estado (além da producao acucareira e de uma disseminada producao manufatureira e de
uma producao de géneros de subsisténcia).
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A principal regido cafeeira no estado de Minas Gerais desenvolveu-se na Zona da
Mata, onde se concentrava a quase totalidade da produgao cafeeira do estado. A obra de
Joao Heraldo Lima, “Café e induastria em Minas Gerais, 1870 - 1920” aponta que o modo de
producao da economia mineira era de base escravista, sendo que a acumulacao de capital
cafeeiro deu-se com baixo nivel de produtividade fisica e econémica. Segundo Clélio Cam-
polina Diniz, “em Minas Gerais havia uma certa disponibilidade de trabalho escravo, resul-
tante do estoque remanescentes das mineradoras, ja em Sao Paulo nao havia tal disponibi-
lidade, o que pressionou os produtores paulistas a buscar como alternativa trabalho livre.”
(DINIZ, 1981, p.99) Assim, se faz importante observar as relacoes econémicas da época,
uma vez que quanto maior fosse a produtividade de cafezais maior seria o estimulo de pro-
duzir e este aumento da producao significaria maior incorporacao do trabalho.

Sobre as diferentes condicoes da atividade cafeeira, Joao Heraldo Lima afirma que:

E facil se depreender que, havendo condicdes de disponibilidade econdmica de ter-
ras virgens e aptas ao cultivo, essa reposicao se dara em condi¢oes de maior eficién-
cia e produtividade. Ao contrario, ndo havendo aquelas condigdes — isto é, replantio
em terras virgens — esse investimento de reposicao, no caso de haver condicoes eco-
nomicas para sua efetivacao, terd produtividade sabidamente inferior ao outro. Em
Sao Paulo essas condicoes eram favoraveis. Havia terras disponiveis, com topografia
que favorecia a introducao de métodos de cultivo mais racionais e equipamentos
agricolas. Deve-se ressaltar, ainda, que também em Sao Paulo havia introduzido o
trabalho assalariado, criando, portanto, as condi¢oes para um desenvolvimento capi-
talista, fato esse que Minas se apresentaria com muito menor intensidade. (LIMA,
1981, p.18)

Além disso:

Quanto aos estimulos <<para tras>> proporcionados pelo café, mais uma vez nao se
detecta nada de muito importante. Enquanto em Sao Paulo se instalaram fabricas
para a producao de maquinas de beneficiamento de café - a Lidgerwood, a MacHard
e a Arens, por exemplo — em Minas isto se limitou ao surgimento de pequenas ofici-
nas de reparo. (...) Assim, a indtstria mineira, ao contrario da paulista, ndo era tao
exclusivamente vinculada a economia cafeeira. Dado que o café se localizava nas re-
gides da Zona da Mata e Sul (nesta época, ainda era pequena a producao do Sul).
(LIMA, 1981, p.78)

Minas Gerais nao detinha condicoes geograficas favoraveis a producao do café, seja
devido a sua topografia acidentada, pela baixa fertilidade do solo; bem como, no aspecto
social, pela reduzida relacdo propriamente capitalista na época. E importante, deixar claro,
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que Lima (1981) retrata acima que a industria mineira “nao era tao exclusivamente vincu-
lada a economia cafeeira”, mas nao significava que nao existia.

Nesse sentido, o café apesar de ter sido uma atividade importante para a regiao mi-
neira, seu acimulo de capital nao ocasionou articulacoes com o espaco econémico de Mi-
nas “como um todo” (LIMA, 1981). Dado que sua relacao econdmica atendia basicamente a
demanda local, leia-se em especial, a Zona da Mata. Diante destas circunstancias, a produ-
¢ao cafeeira mineira nao foi vinculada a atividade industrial de uma forma abrangente,
como aconteceu na regiao paulista.

Novamente, nos indagamos, mas e o minério de ferro? Nossa vocagao natural? Der-
meval (1955) explica que certamente, nao era intuito dos planejadores desse codigo de Mi-
nas impedir que as regides de mineracgao se industrializassem e retirassem dessa industria-
lizacao os mesmos resultados alcancados pelas outras zonas do pais, principalmente a regi-
ao de Sao Paulo, onde a industrializacao por meio do café se processava de forma bastante
lucrativa e aquecia o mercado interno paulista.

Mas demonstra que:

Os organizadores desse codigo, porém, ndo atentaram na circusntancia de que nos-
sas reservas minerais, principalmente o minério de ferro e manganes estao situados
no interior do pais, em regioes montanhosas, distantes de mais de 500 km do litoral
ou dos grandes centros populosos e onde as condicées do meio ainda nao sao pro-
prias ao estabelecimento de industrias. E, por isso mesmo, se, pelo Codigo de Minas,
a Uniao se apropriou das reservas minerais, impedindo que os Estados e
Municipios legislassem sobre a questao de concessao de lavras aprovei-
tamento de minerios e lancamento de impostos sobre o mesmo, deveria
ter incluido dispositivos outros que permitissem a esses Estados conse-
guir meios para o desenvolvimento economico das regioes minerais.
(PIMENTA, 1955, p.23, grifos nossos)

Muito preocupado em como que a regiao mineira ira se desenvolver economicamen-
te jA que sua maior riqueza natural foi apropriada pela Unido. Ele se interroga em como
podera o Estado de Minas ter estimulo em promover a exportacao de minério?

Aproveita para relembrar da perda da Usina Siderurgica Nacional para o estado do
Rio de Janeiro. Explicando que, a comissao do planejamento da construcao da siderurgica
nao aceitou os argumentos que lhe apresentaram os técnicos mineiros, “de que a primeira
usina sidertrgica nacional devera ser construida junto as jazidas, optou pela sua localiza-
cao em Volta Redonda, sob a alegacao de estar ela mais proxima dos grandes centross con-
sumidores dos produtos acabados”. (PIMENTA, 1955, p.26)
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E assim, a compensacao esperada pelo Estado ficou para realizar-se em futuro inde-
terminado. Onde os problemas do desenvolvimento econémico mineiro ficou muito atrela-
do a falta de forcas politicas dos interesses nacionais:

Os nossos homens ptblicos, ao concordarem, entdo, com esses dispositivos do codi-
go de Minas, e com a localizacao da Usina em Volta Redonda no Estado do Rio, nao
avaliaram a extensao e profundidade do sacrificio imposto ao Estado, cuja maior ri-
queza, em potencial é constituida exatamente de matérias-primas minerais. Perden-
do o controle das minas, impedido de lancar tributos sobre os minérios, nao tendo
conseguido localizar a grande usina sidertrgica em seu territorio, o Estado de Mi-
nas sofreu entao profundo golpe, cujas consequéncias dentro em breve,
se manifestaram no debilitamento do seu erario no enfraquecimento de
sua economia e no empobrecimento de sua gente. (PIMENTA, 1955, p.27,
grifos nossos)

Como é que pode uma usina de siderargica nao ficar proximas das jazidas de ferro?
Apenas as forgas de interesses politicos sao capazes de explicar esse fato. Perpassado essa
situagdo, e ja instalada a perda da siderurgia e a a situacdo do problema do minério de fer-
ro, constituiram-se, quase ao mesmo tempo, a Companhia Vale do Rio Doce, para proce-
der a exploracao e a exportacao desse minério, e a Companhia Siderirgica Nacional, para
beneficia-lo na Usina Sidertrgica construida em Volta Redonda no Estado do Rio de Janei-
ro.

Em relacdo a construcao da Companhia Vale do Rio Doce Dermeval relembra o his-
torico de perda de recursos financeiros que poderiam ser do estado de Minas:

No periodo de 1910 a 1920, quando ainda o proprietario do solo era o dono do sub-
solo, as poderosas e ricas jazidas de minério de ferro situadas o municipio de Itabi-
ra/MG foram adquiridas por infimos precos e diretamente dos proprietarios de ter-
ras por sindicatos estrangeiros, pois naquela época, nao havia discriminacao para
esse fim, entre estrangeiros e brasileiros. As jazidas, que pertencem hoje (ano de
1952), ao patrimo6nio da Companhia Vale do Rio Doce tem uma area aproximada de
1.600 alqueires mineiros, isto é, 76.800,000 metros quadrados, e foram adquiridas
por sindicatos ingleses, pela quantia de Cr$ 800.000,00 (oitocentos mil cruzeiros).
A primeira ecritura de compra feita pelos ingleses, é datada de 05 de maio 1910. Em
1942 quando o Brasil resolveu constituir a Companhia Vale do Rio Doce o governo
inglés fez ao governo brasileiro, cessdo gratuita de todas essas propriedades e jazidas
que a Itabira Iron possuia em Itabira e, por sua vez, o governo brasileiro as transfe-
riu para o patriménio daquela companbhia. (...) o minério exportado pelo Vale do Rio
Doce produziu diversas no valor de 23 milhoes e 500 mil dolares em 1952 para o pa-
is, apresentar uma receita de 432 milhdes de cruzeiros e um lucro de 182 milhées de
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cruzeiros para a companhia , e ao Estado de Minas, coube apenas, a quantia de um
milhao e quinhentos mil cruzeiros, sendo 900 mil para o Tesouro Estadual e 600 mil
para a prefeitura de Itabira. (PIMENTA, 1955, p.2-29)

Ainda sobre o percurso da Vale, Dermeval (1955) demonstra que o minério do Vale
do Rio Doce se escoa pela estrada de ferro Vitoria a Minas e em 1952, as mercadorias
transportadas por essa estrada atingiram a 1.896.554 toneladas, assim distribuidas:

Tabela 2

Mercadorias Toneladas Porcentagem
Minério de ferro 1.584.345 83,5%
Madeiras 103.401 5,4%

Carvao vegetal 41.526 2,2%

Producao siderurgica 8.775 2,1%

Café (145.061 sacas) 22.698 1,2%

Cereais 06.218 5,1%

Diversos 1.896.554 100%

Fonte: PIMENTA, 1955, p.58

Verificamos, pois que dos totais das mercadorias transportadas 83,5% cabem ao mi-
nério de ferro e apenas 16,5% as demais mercadorias Companhia Vale do Rio Doce.

Ademais, em relacao a construcao da Companhia siderurgia nacional Minas , Der-
meval observa que o Estado de MG também nao recebeu recurso financeiro:

A companhia siderargica nacional foi constituida, em 1941, com a finalidade de
construir e de operar a Usina de Volta Redonda, situada no Vale do Paraiba, no Esta-
do do Rio, devendo este consumir minério de ferro, manganés, dolomita e calcario,
oriundos de Minas Gerais e carvao mineral de Santa Catarina. Durante o ano de
1952, os seus fornos consumiram 1.266.882 toneladas de matérias-primas, o que
deu a média de 3,5 toneladas por tonelada de aco laminado. Acontece, porém, que,
para auxiliar a Companhia Siderurgica Nacional, no inicio de seu funcionamento, o
governo federal e os Estados isentaram-se no pagamento de qualquer imposto, e as
estradas de ferro lhe fizeram apreciaveis concessoes de abatimentos nos fretes. Nes-
tas condicGes, os erarios estadual e municipal nada receberam dela. (PIMENTA,

1955, p.32)
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Ou seja, Minas Gerais era um Estado de grande potencalidade economica, dotado de
recursos minerais, nao conseguia captar recursos financeiros para alavancar seu mercado
interno. Era uma regiao explorada externamente, ainda vivia isolada desde a época da co-
lonia. E aluta por recursos financeiros nao seriam apenas pelos beneficios tributarios que
iriam auferir aos Estados e os municipios com a industrializacao das matérias-primas jun-
to as jazidas. Mas, também traria outras vantagens para a economia geral do Estado, como
por exemplo, na geracdo de muitos empregos, fixacdo de pessoas nas cidades, construcao
de hospitais, igrejas, escolas técnicas e primarias, cinemas, pracas de esportes. Ou seja, ala-
vancar o mercado interno da economia mineira.

1.3. Reflexo0es sobre Dermeval Pimenta

Diante de todo o trabalho exposto, percebe-se que ao atuar profissionalmente Der-
meval Pimenta refletiu a formacao teorica e formacao pratica de engenheiro, era um enge-
nheiro que se preocupava bastante com a evolucao social do pais. Como no cargo de presi-
dente da Companhia Vale do Rio Doce, onde lutou bravamente pelo carater nacional da
empresa. Na administracao da Usiminas também se percebe que, ele nao mediu esforcos
para conseguir capital para assegurar uma siderargica em Minas Gerais, e de novo, lutou
para investir os lucros adquiridos pela empresa na regidao de Minas. Participou ativamente
da sociedade mineira de engenheiros mostrando estudos importantes para o desenvolvi-
mento da regido, a maioria voltado para a mineracao, siderurgia, diversificacao produtiva,
(o que dialoga em partes, com o projeto do Joao Pinheiro, do congresso de 1903), mostrou
no 1 congresso de municipalidades do nordeste mineiro da importancia de se participar da
politica para a zona nordeste conseguir poder econémico no Estado. Foi presidente do Ins-
tituto Histoérico e Geografico de Minas Gerais, em 1968. O qual publicava livros que contri-
buiram para a formacao da identidade de Minas Gerais. E nas reunides que participava
mostrava a importancia de se entender a formacao historica de Minas para atuar em seu
desenvolvimento economico e equilibrando as diversas sub-regidoes mineiras.

Ademais, temos aqui um trabalho que vai analisar a regido de Minas Gerais. E im-
portante entender que as Minas do Ouro foram construidas pouco a pouco. Essa area por
muitos anos era quase que um arquipélago de Sao Paulo e Bahia. A construcao da identida-
de de Minas e faz Gerais nas esferas politicas e administrativas se deram via necessidades
de expansao econOmica para a constituicdo de Minas Gerais. E o autor Dermeval Pimenta
mostra isso muito bem em seus escritos por meio dos relatos histéricos das estradas minei-
ras. Percebemos também como que a relacao familiar é importante no sentido de desempe-
nhar um papel politico na sociedade mineira, desempenhando um papel de “manutencao
da ordem social” (LEWIN, Linda. Politica e parentela na Paraiba. 1993, p.163)
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