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Introducao.

A presente pesquisa de doutorado tem como tema a Histéria da Eletrificacdo
Ferroviaria em Sdo Paulo. O objeto de pesquisa consiste na analise das politicas de
investimentos publicos para a eletrificacdo ferroviaria em Séo Paulo. A definicdo desse objeto
tem a intencdo de investigar como se deram efetivamente as politicas de investimentos em
eletrificacdo ferroviaria por parte do Governo do Estado de Sdo Paulo e do Governo Federal
(durante o periodo em que a malha paulista esteve sob a administracdo da RFFSA); se houve
algum plano coerente para esse setor, quais foram as fontes de financiamento e o quanto de
recursos foi alocado para empreendimentos como esses.

A tese inicial é a de que a implantacdo da tracdo elétrica permitiria maior autonomia
energética, reduzindo a importacdo de combustiveis fosseis e impulsionaria 0
desenvolvimento da industria elétrica e de transportes ferroviarios paulista, bem como
tornaria mais eficiente e produtivo esse modo de transporte. Além disso, desde pelo menos a
implantacdo dos bondes elétricos da Light and Power na capital paulista, em 1900, e
principalmente a partir de 1922 com a inauguragdo do primeiro trecho ferroviario de alta
intensidade de trafego e de grande extensdo em Sdo Paulo, o Brasil passaria a dominar a
tecnologia necessaria para a eletrificacdo ferroviaria. Portanto, a ndo adocdo da eletrificacdo
ferroviaria representou um grande prejuizo para as ferrovias que, paulatinamente, perderam
espaco e mercado para 0 modal rodoviario; com grandes prejuizos também para a economia

nacional e para a sociedade.

! Doutorando em Histéria Econdmica pelo PPGHE da FFLCH-USP desde 2022. Realiza a pesquisa doutoral
com o apoio financeiro via bolsa de doutorado pela CAPES desde 2023 — processo 88887.895269/2023-00.
Curriculo Lattes: http://lattes.cnpq.br/6251015559780154 acesso em 18 de fev. de 2024.



O problema central desta pesquisa é: se eram tantas as vantagens da eletrificagdo
ferroviaria, por que tdo pouco foi realizado? E por que a quase totalidade das linhas elétricas
foram posteriormente desativadas, na década de 19907

A hipdtese inicial é que apesar das boas experiéncias das empresas ferroviarias com
linhas eletrificadas, os planos de ampliacdo da eletrificacdo ndo tiveram sucesso, pois
estiveram na contramao dos interesses ligados as indudstrias automobilisticas e de derivados do
petréleo, que pressionaram por um modelo de desenvolvimento fundado no rodoviarianismo.
Tais interesses se expressaram tanto no debate publico entre os defensores das ferrovias e da
rodovia, como e principalmente através da politica de investimentos publicos do Governo de
Sdo Paulo e do Governo Federal para o setor de transportes, que passou a contemplar rodovias
em detrimento das ferrovias, inviabilizando tanto os projetos de expansdo da eletrificacdo
ferroviaria quanto a manutencdo da malha eletrificada existente. Essa politica de
investimentos financeiros, por sua vez, era fruto de uma correlacdo de forgas sociais
desfavoraveis a causa ferroviaria; tais grupos sociais eram ligados principalmente as empresas
do ramo automobilistico e do setor de combustiveis fosseis que, por sua vez, correspondiam
aos interesses do capital estrangeiro no Brasil. Como resultado, as linhas foram sendo
paulatinamente abandonadas até serem definitivamente desligadas na década de 1990.

Por fim, o recorte temporal escolhido sera o periodo que compreende os anos 1922
até 1998; englobando desde a inauguracdo do primeiro trecho eletrificado de grande porte
pela Companhia Paulista de Estradas de Ferro, entre Campinas e Jundiai, até a privatizacao da
FEPASA em 1998, quando foram definitivamente desativadas as ultimas linhas eletrificadas
importantes (excetuando o pequeno trecho entre Rio Grande da Serra e Cubatdo, por ser a
etapa em que as composi¢Oes precisam vencer a Serra do Mar). A razdo para selecionar esse
recorte temporal se deve, basicamente, porque ele compreende toda a histéria da eletrificacdo
ferroviaria de grande porte em S&o Paulo. Apesar do longo periodo selecionado, considera-se
a execucdo do trabalho viavel devido a baixa quantidade de linhas que foram eletrificadas.

Quanto ao recorte geografico, a pesquisa se limitara ao Estado de So Paulo pois
nesse estado se localiza a maior extensdo da malha ferroviaria brasileira, bem como a maior
intensidade de trafico e importancia econémica. Também € nesse estado que se concentrava a
maior quantidade de linhas eletrificadas do Brasil no periodo.

O objetivo desta comunicacdo sera apresentar o estado da arte desta pesquisa no ano
de 2023; as fontes ja levantadas para o trabalho e a definicdo do método de analise a ser
utilizado bem como o plano de trabalho para o relatério de qualificacdo. Com esta

comunicacéo, pretende-se discutir com o0s pares 0s rumos desta pesquisa, ouvindo criticas e



contribuigOes e, dessa forma, qualificar o processo de pesquisa e fazer avancar, de forma

modesta, 0s debates sobre desenvolvimento econémico no setor de transportes no Brasil.

1. Apresentacdo do Tema e Justificativas.

1.1 Apresentacdo do Tema.

Este projeto de pesquisa tem como tema a Histdria da Eletrificacdo Ferroviaria em
Sdo Paulo. Essa pesquisa € um desdobramento da pesquisa de mestrado intitulada
“Eletrificacdo Ferroviaria: debates da engenharia nacional acerca da modernizagao ferroviaria
(1922-1951)%”, em que foram levantadas algumas ddvidas que se tornaram o problema central
a ser enfrentado nessa pesquisa de doutorado.

Desde pelo menos a década de 1890 as ferrovias paulistas — principal malha
ferroviaria do pais devido ao seu tamanho e o seu papel no Complexo Cafeeiro — passavam
por persistente decadéncia econdmica, disparada pela crise cambial do inicio da Republica e
agravada pelas crises de superproducéo do café durante as primeiras décadas do século XX3.
Apesar dessa decadéncia ferroviaria, esse modo de transporte ainda era fundamental para o
escoamento do café, o que incentivou a continua expansdo das linhas, aumentando ainda mais
os déficits orcamentérios; em especial com combustiveis, que poderiam chegar a 75% nas
principais ferrovias paulistas®.

E neste contexto que VAo surgir propostas de eletrificacdo ferroviaria entre
engenheiros e técnicos, visando ndo apenas a substituicdo do carvao mineral importado para
reduzir os custos com combustiveis nas empresas ferroviarias, mas também objetivando o
aumento da eficiéncia e velocidade das composicdes. Ainda que os custos de implantacdo
fossem altos, os beneficios pagariam os investimentos e gerariam dividendos por longo
tempo.

Na pesquisa de mestrado, foram encontrados varios artigos escritos por engenheiros
que ja& defendiam, desde o inicio do século XX, a viabilidade e importancia da eletrificacdo

ferrovidria no Brasil. Dessa forma, o potencial energético dos rios brasileiros seria

2 PIRES, Sérgio Felix. ELETRIFICACAO FERROVIARIA: Debates da engenharia nacional acerca da
modernizacdo ferroviaria (1922-1951). Dissertacdo (Mestrado) apresentada a Faculdade de Filosofia, Letras e
Ciéncias Humanas da Universidade de S&o Paulo para obtencéo do titulo de Mestre em Histdria e defendida em
2018. Essa pesquisa de Mestrado contou com bolsa pelo CNPq (processo: 130071/2016-1). Trabalho completo
em: <https://www.teses.usp.br/teses/disponiveis/8/8138/tde-15032019-135048/pt-br.php.>. acesso em 09 de mar.
de 2021.

3 SAES, Flavio Azevedo Marques de. As ferrovias em S&o Paulo 1870-1940. S&o Paulo: HUCITEC/INL-MEC,
1981, p. 87.

4 Idem, p. 129-30.



aproveitado para a economia nacional, possibilitando a substituicdo da importacéo da hulha
negra pela “hulha branca” nacional®. Apesar dessa posicdo pela eletrificacio ter razoavel
peso nos meios técnicos sobre a questdo ferroviaria e mesmo apds exemplos bem-sucedidos
de eletrificacdo de troncos ferroviarios fundamentais para a escoacdo do café, essa proposta
ndo prosperou. Em 1953, ano em que a quilometragem das linhas elétricas atingiu o seu
maximo, cerca de 4,2% de toda a rede ferroviaria brasileira era eletrificada®.

Tao poucas linhas operando com tragédo elétrica contrastam com as defesas firmes
pela eletrificacdo das linhas férreas, suscitando uma questdo que se tornou o problema central
de pesquisa: se eram tantas as vantagens da eletrificacdo ferroviéria, por que tdo pouco foi
realizado? E por que a quase totalidade das linhas elétricas foram posteriormente desativadas
na década de 1990?

Desde a década de 1950 se intensifica o processo de rodoviarizacdo do Brasil, que se
desdobrava desde a Primeira Republica. Com a firme op¢do pelo modal rodoviério, a
decadéncia ferroviaria se acentuou ao ponto de todas as linhas serem assumidas pelo Estado
em 1957, com a criacdo da Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA) e em 1971 a malha paulista
deu origem a estatal Ferrovias Paulistas SA (FEPASA). Nesse contexto, € possivel deduzir
que a resposta para a pergunta anterior pode ser a seguinte: o baixo investimento na
eletrificacdo ferroviaria foi uma consequéncia do desinteresse geral por qualquer investimento
publico na malha ferroviaria como um todo; tal desinteresse foi causado pelo foco dos
investimentos ser voltado para os transportes rodoviarios. Mas essa deducdo pode obscurecer
outros elementos, detalhes que podem lancar luz sobre a dinamica dos eventos que levaram ao
fim da eletrificag&o ferroviaria no Brasil. Ainda mais quando indicios demonstram ter existido
certa disputa entre visdes de desenvolvimento econdmico que consideravam o papel
fundamental desempenhado pela ferrovia em um pais de dimensdes continentais.

A andlise prévia das fontes indica que existiu e era intenso o debate sobre um projeto
de desenvolvimento econdmico na area de transportes para o Brasil, incluindo projetos sobre
eletrificacdo ferroviaria. Ja é possivel afirmar que existiram propostas de eletrificagdo
ferroviaria compondo um projeto nacional de desenvolvimento. Um documento fundamental,

nesse sentido, é o capitulo sobre Eletrificacdo Ferroviaria presente no Volume 9 da publicacéo

° Exemplos desses estudos pioneiros propondo a eletrificacdo ferroviaria no Brasil foram publicados nos anos
1904, 1905, 1907: BARBOSA, Joaquim Silvério de Castro. Discurso pronunciado em sessdo extraordinaria do
Conselho Director no dia 05. Revista do Club de Engenharia do Rio de Janeiro, série VII, n. 11, p. 02-21, jan.
1904; RAMOS, Francisco Ferreira. A electricidade e a hulha branca em S. Paulo. Revista Politécnica, v. 02, n.
09, p. 107-111, dez. de 1905; WENDEL, Guilherme. As forcas hidraulicas do Estado de S&o Paulo. Revista
Politécnica, S&o Paulo, n. 15, p. 140-146, maio 1907.

6 INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA (IBGE). | Centenario das ferrovias
brasileiras. Rio de Janeiro: Servico Grafico do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 1954, p.179.



do Congresso Brasileiro Para a Definicdo das Reformas de Base’, em que o engenheiro
Murilo Nunes Azevedo faz um balanco da situacdo das ferrovias brasileiras na época. O
engenheiro defendia que a orientacdo rodoviarianista para a politica nacional de transportes
era prejudicial ao desenvolvimento econémico e denunciava que tal politica respondia aos
interesses das industrias automobilisticas e petroliferas; por fim, apresentava um projeto geral
de eletrificacdo ferroviaria como um caminho para melhorar a situacdo das vias férreas
brasileiras e também desenvolver uma industria nacional de insumos elétricos, bem como
levar eletricidade para o meio rural proximo as linhas férreas eletrificadas. A existéncia desse
documento indica que no minimo na década de 1960 houve intenso debate nos meios politicos
em torno do tema.

Com base nos indicios apresentados, infere-se que a resposta para o problema central
proposto neste trabalho que, em sintese, questiona as razdes do ndo avanco e da posterior
desativacdo da eletrificagdo ferroviaria, pode estar relacionada com os embates politicos em
torno das propostas de desenvolvimento econémico que ditaram 0s rumos dos investimentos
financeiros para os transportes. Defende-se aqui que a pesquisa histérica podera aclarar como
se deu o processo que culmina com o fim das linhas férreas eletrificadas em S&o Paulo na
década de 1990.

1.2 Relevancia Social.

A infraestrutura brasileira de transportes € um dos grandes gargalos para nosso
desenvolvimento econémico. Tal entrave se deve a hegemonia do modal rodoviario em nosso
pais, algo inadequado devido as nossas dimensdes geograficas, que exigem um transporte
capaz de deslocar grandes quantidades de carga por grandes extensdes. O Unico meio de
transporte capaz de realizar esse deslocamento com o menor custo possivel é o ferroviario.
Além disso, o transporte realizado em nossas rodovias se da em condi¢des precarias, iSso
porque dos mais del,7 milhdo de km de estradas de rodagem existentes no pais, apenas 213
mil km, ou 12,4%, sdo pavimentados®. E poderiamos ainda questionar a qualidade do

pavimento existente nas poucas estradas brasileiras asfaltadas. Em contrapartida, em 2019, a

" AZEVEDO, Murilo Nunes. Programa para a eletrificacdo do sistema ferroviario. In Programa para a
producéo de energia. ANAIS do Congresso Brasileiro para a Definicdo das Reformas de Base. 1963. Pag. 1.
Acervo da Fundacdo Energia e Saneamento de S&o Paulo.

8 Dados disponiveis em <http://www.ebc.com.br/noticias/economia/2015/05/cnt-situacao-de-rodovias-eleva-em-
media-30-0-custo-de-escoamento-de-graos>. acesso em 09 de mar. de 2021.



extensdo das linhas férreas brasileiras esteve em torno de 31 mil km, basicamente a mesma da
Republica Velha®.

Em um pais continental como o Brasil, a predominancia do modal rodoviario tem
como efeitos o encarecimento geral da circulacdo de mercadorias e de pessoas e uma grande
dependéncia dos combustiveis fosseis. Outros custos podem ser somados, como o0s acidentes
de transito, os prejuizos com congestionamentos, a questdo ambiental (mais grave nos centros
urbanos), os problemas de salde decorrentes da poluicdo por combustivel fossil.

Os pontos elencados até aqui indicam a necessidade de o pais retomar 0s
investimentos nos transportes para além das rodovias. Observando o exemplo internacional
oferecido por paises de porte territorial semelhante ao do Brasil, percebe-se que o
investimento mais adequado para as condicdes brasileiras, no passado como no presente,
ainda é o investimento em ferrovias. O Grafico 1 demonstra 0 quanto nosso pais estd na
contramdo do que outros paises de dimensdes geograficas semelhantes realizaram em matéria

de infraestrutura de transportes:

Grafico 1 - Comparativo de matrizes de transporte de carga em paises
de mesmo porte territorial

Brasil 25% 58% 17%
China 37% 50% 13%
EUA 43% 32% 25%
Australia 43% 53% 4%
Canadd 46% 43% 11%
Russia 81% 8% 11%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ferrovia Rodovia Aquavia e outros

Fonte: Dados disponiveis em http://www.antf.org.br/informacoes-gerais/ acesso
em 26 fev. de 2021.

Contribuir para o esclarecimento de como se constituiu essa hegemonia rodoviaria na
matriz brasileira de transportes — que atualmente € um dos desafios que o pais precisa

enfrentar para vencer o subdesenvolvimento — é o que torna socialmente relevante entender o

® Dados disponiveis em <https://anuariodotransporte.cnt.org.br/2020/Inicial>. acesso em 09 de mar. de 2021.



papel que a eletrificacdo ferrovidria cumpriu no embate entre ferroviarios e rodoviarios em

torno das decisdes sobre os investimentos publicos no setor de transportes do Brasil.

1.3 Justificativa Historiogréfica.

Apesar da grande quantidade de pesquisas sobre a historia ferrovidria e mesmo sobre
a histéria da energia elétrica, chama a atencdo o baixo nimero de pesquisas e publicacdes
sobre a eletrificacdo ferroviaria. Por essa razdo, a justificativa historiografica para essa
pesquisa é a sua originalidade; acredita-se poder preencher uma lacuna localizada na
interseccgdo entre a histdria ferroviaria e a historia da energia elétrica no Brasil.

O levantamento bibliografico foi realizado nos seguintes bancos de trabalhos
académicos: site do Catalogo de Teses e DissertacGes da Capes — que retne toda a producao
bibliografica das universidades brasileiras, publicas e privadas; Acervo digital do site
Scielo.org; Google Académico; acervo de publicacdes do Projeto Memdria Ferroviaria;
Projeto Eletromemdria e o Banco de Dados Bibliograficos da USP (DEDALUS). Acredita-se
que a busca realizada foi ampla o suficiente para afirmar com razoavel seguranca de que néo
h& outros trabalhos que versem sobre a politica de investimento financeiro publico em
eletrificacdo ferroviaria ou as conexdes entre projetos de desenvolvimento econémico e a
eletrificacdo ferroviaria. Portanto, nessa secao defende-se que esta pesquisa podera trazer uma
contribuicdo nada desprezivel para a historia da infraestrutura de transportes e energia no
Brasil.

Durante o levantamento historiografico, foram encontradas obras cujo tema também
versa sobre eletrificacdo ferroviéria. Sdo obras que, apesar de possuirem objetivos de pesquisa
diferentes do que se propGe nesse projeto de pesquisa, demonstram que 0 tema em questdo
tem relevancia, ao ponto de ter sido objeto da atengédo de outros pesquisadores.

A seguir, uma lista que apresenta de forma sumaria essas outras obras cuja tematica

também trata da eletrificacao ferroviaria em S&o Paulo:

e CANO SANCHIZ, JM. “Energy and railway workshops: an archaeology of the
FEPASA Complex (Jundiai, Brazil”, Journal of Transport History.

e GORNI, Antonio Augusto. A eletrificacdo das ferrovias brasileiras. Sdo Vicente:
Antonio Augusto Gorni, 2009.

e IBGE. | Centenario das ferrovias brasileiras. Rio de Janeiro: Servico Grafico do

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 1954.


http://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0022526618774143?journalCode=jthc
http://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0022526618774143?journalCode=jthc

e MATHIAS, Washington; BABADOPULOS, Jorge. O plano de eletrificacio da Fepasa
e 0 consorcio CBE. S&o Paulo: Editora EAD/FEA/USP, 2003.

e OLIVEIRA, Eduardo Romero de (2012): “Eletrificacdo em empresas ferroviarias
paulistas: aspectos da tecnologia e da industrializagdo em Sao Paulo (1902-1937)”. In:
CAPEL, H.; CASALS, V.; CUELLAR, D. (Org.): La eletricidad en las redes
ferroviarias y la vida urbana: Europa Y America (siglos XIX-XX), Madrid, pp. 188-
201.

e TASSI, Rafael Prudente Corréa. Locomotivas elétricas da Companhia Paulista de

Estradas de Ferro. Rio de Janeiro: Memoria do Trem, 2015.

2. Delimitacdo do Tema e Objetivos.

2.1 Objeto da Pesquisa.

O objeto de pesquisa consiste na anélise das politicas de investimentos publicos para
a eletrificacéo ferroviaria em S&o Paulo. A definicdo desse objeto tem a intencéo de investigar
como se deram efetivamente as politicas de investimentos em eletrificacdo ferroviaria por
parte do Governo do Estado de S&o Paulo e do Governo Federal (durante o periodo em que a
malha paulista esteve sob a administracdo da RFFSA); se houve algum plano coerente para
esse setor, quais foram as fontes de financiamento e o quanto de recursos foi alocado para
empreendimentos como esses. O foco na politica governamental também permitira analisar
em que medida os interesses politicos, as pressdes sociais e 0 debate publico em torno da
eletrificagdo ferroviaria foram capazes de intervir nos investimentos realizados nas empresas
ferroviarias (particulares e estatais) e quais 0s rumos tomados por essas empresas no que se

refere a eletrificacdo ferroviaria.

2.2 Tese inicial.

A implantacdo da tracdo elétrica permitiria maior autonomia energética, reduzindo a
importacdo de combustiveis fosseis e impulsionaria o desenvolvimento da inddstria elétrica e
de transportes ferroviarios paulista, bem como tornaria mais eficiente e produtivo esse modo
de transporte. Além disso, desde pelo menos a implantacdo dos bondes elétricos da Light and
Power na capital paulista, em 1900, e principalmente a partir de 1922 com a inauguracdo do
primeiro trecho ferroviario de alta intensidade de trafego e de grande extensdo em Séo Paulo,

o0 Brasil passaria a dominar a tecnologia necessaria para a eletrificacdo ferroviéria.


http://www.academia.edu/7882117/Eletrificacao_em_empresas_ferroviarias_paulistas_aspectos_da_tecnologia_e_da_industrializacao_em_Sao_Paulo_1902-1937_
http://www.academia.edu/7882117/Eletrificacao_em_empresas_ferroviarias_paulistas_aspectos_da_tecnologia_e_da_industrializacao_em_Sao_Paulo_1902-1937_

Com a expansdo do setor elétrico no decorrer do século XX e os exemplos de
viabilidade e eficiéncia dos transportes eletrificados no Brasil e no exterior, eram legitimas e
viaveis as propostas de eletrificacdo ferrovidaria como uma politica de Estado para o
desenvolvimento econdémico (especialmente apos a estatizacdo geral das ferrovias, na década
de 1950). Portanto, a ndo adocédo da eletrificacdo ferroviaria representou um grande prejuizo
para as ferrovias que, paulatinamente, perderam espaco e mercado para o modal rodoviario;

com grandes prejuizos também para a economia nacional e para a sociedade.

2.3 Problema Central.

Com base nas fontes apresentadas na primeira secdo desse projeto, foi elaborado o
seguinte Problema Central para essa pesquisa: se eram tantas as vantagens da eletrificacéo
ferroviaria, por que tdo pouco foi realizado? E por que a quase totalidade das linhas elétricas
foram posteriormente desativadas, na década de 19907

2.4 Hipdtese Central.

Apesar das boas experiéncias das empresas ferroviarias com linhas eletrificadas, os
planos de ampliacdo da eletrificagdo n&o tiveram sucesso, pois estiveram na contramao dos
interesses ligados as industrias automobilisticas e de derivados do petrdleo, que pressionaram
por um modelo de desenvolvimento fundado no rodoviarianismo.

Tais interesses se expressaram tanto no debate publico entre os defensores das
ferrovias e da rodovia, como e principalmente através da politica de investimentos publicos
do Governo de S&o Paulo e do Governo Federal para o setor de transportes, que passou a
contemplar rodovias em detrimento das ferrovias, inviabilizando tanto os projetos de
expansdo da eletrificacdo ferroviaria quanto a manutencao da malha eletrificada existente.

Essa politica de investimentos financeiros, por sua vez, era fruto de uma correlacéo
de forcas sociais desfavoraveis a causa ferroviaria; tais grupos sociais eram ligados
principalmente as empresas do ramo automobilistico e do setor de combustiveis fdsseis que,
por sua vez, correspondiam aos interesses do capital estrangeiro no Brasil. Como resultado, as
linhas foram sendo paulatinamente abandonadas até serem definitivamente desligadas na
década de 1990.

2.5 Recorte Temporal e Geogréfico.
O recorte temporal escolhido sera o periodo que compreende os anos 1922 até 1998;

englobando desde a inauguracdo do primeiro trecho eletrificado de grande porte pela
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Companhia Paulista de Estradas de Ferro, entre Campinas e Jundiai, até a privatizacdo da
FEPASA em 1998, quando foram definitivamente desativadas as ultimas linhas eletrificadas
importantes (excetuando o pequeno trecho entre Rio Grande da Serra e Cubatdo, por ser a
etapa em que as composigdes precisam vencer a Serra do Mar). A razao para selecionar esse
recorte temporal se deve, basicamente, porque ele compreende toda a histéria da eletrificacéo
ferroviaria de grande porte em Sao Paulo. Apesar do longo periodo selecionado, considera-se
a execucdo do trabalho viavel devido a baixa quantidade de linhas que foram eletrificadas.

Quanto ao espacgo geografico, a pesquisa se limitard ao Estado de S&o Paulo pois
nesse estado se localiza a maior extenséo da malha ferroviaria brasileira, bem como a maior
intensidade de trafico e importancia econémica. Também € nesse estado que se concentrava a
maior quantidade de linhas eletrificadas do Brasil no periodo. Por fim, esse recorte geografico
cumpre o critério de exequibilidade da pesquisa, uma vez que o pesquisador reside nesse
estado, facilitando o trabalho em acervos e pesquisas de campo, se necessarias.

2.6 Objetivos.
(a) Objetivos centrais:

e Verificar nos relatorios financeiros anuais das empresas ferroviarias paulistas que
possuiam linhas eletrificadas os aspectos de rentabilidade, eficiéncia e custos de
oportunidade dos sistemas eletrificados em compara¢do com as linhas que operavam
com tracdo a vapor, diesel ou diesel-elétrica com o objetivo de avaliar se efetivamente
havia vantagem econdmica na implantacédo de linhas elétricas;

e Ainda nos mesmos relatdrios, investigar a origem e o destino dos recursos financeiros,
se efetivamente eram aproveitados para a malha eletrificada ou se ndo eram utilizados;

e Comparar, no mesmo periodo e através das contas governamentais, 0 quanto de
investimento realizado pelo Governo do Estado de S&o Paulo e pelo Governo Federal
foi destinado para cada modalidade de transporte, em especial 0 modal rodoviério.
Também sera pesquisado a origem desses recursos;

e Buscar nos arquivos publicos os oficios, decretos, leis e diretrizes ligados aos atos de
Governo relacionados a eletrificacdo ferroviaria bem como a atuacdo dos poderes
Executivo, Legislativo e Judiciario nesse setor — nas esferas estadual e federal;

e Investigar se interesses ligados a industria automotiva e de derivados petroliferos
atuaram para barrar ou esvaziar as propostas de eletrificacdo dos transportes

ferroviarios e de que forma atuaram;
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e Pesquisar se nos projetos de desenvolvimento econdmico implantados ao longo do
periodo 1922-1998 houve efetivo espago para a eletrificacdo ferroviéria e o quanto de

recursos financeiros foram encaminhados para atingir esse objetivo.

(b) Objetivos secundarios:

e Averiguar se houve repercussdo em parte da imprensa ou nos periodicos
especializados sobre as politicas de investimento publico por parte do Governo do
Estado de S&o Paulo na eletrificagdo ferroviaria. Se houve criticas, sugestdes, apoios
ou tentativas de influenciar e pressionar o estado para que tomasse algum determinado
rumo em suas decisoes;

e Mapear quais personalidades publicas tiveram um papel relevante na definicdo das
politicas de investimento estatal na malha eletrificada paulista;

e Elaborar um balango das controvérsias tedricas sobre o desenvolvimento econdmico
brasileiro no periodo e suas propostas para a infraestrutura de transportes, em especial

os transportes ferroviarios.

3. Teoria, Metodologia e Fontes.

3.1 Referencias e Justificativa Tedrica.

Para a andlise mais geral do periodo temporal recortado para essa pesquisa, a
referéncia tedrica central € o Materialismo Historico-Dialético na perspectiva de Nelson
Werneck Sodré'®. No entanto, também serdo consideradas as interpretacdes classicas do
Materialismo Historico-Dialético na perspectiva de Caio Prado, o Método Historico-
Estrutural de Celso Furtado'? e a abordagem eclética de Ignacio Rangel*®. A escolha desses
referenciais seguiu o critério de buscar os autores classicos que se debrucaram sobre a
Formacdo Econdmico-Social brasileira e o problema do Desenvolvimento Econdémico.

Também serdo consideradas as contribuicdes fundamentais de Bastos e Fonsecal, Pedro

10 SODRE, Nelson W. Formagéo Histdrica do Brasil. 132 ed. Rio de Janeiro: Editora Bertrand Brasil, 1990.

1 PRADO, Caio. Formagao do Brasil contemporaneo: Col6nia. Sao Paulo: Brasiliense, 2008.

2 FURTADO, Celso. Formagcao econdmica do Brasil. 34. ed. S&o Paulo: Companhia das Letras, 2007.

13 RANGEL, Ignacio. Obras reunidas. Rio de Janeiro: Contraponto: Centro Internacional Celso Furtado de
Politicas para o Desenvolvimento, 2012. 2v. (1508p.).

14 BASTOS, Pedro Paulo Zahluth; FONSECA, Pedro Cézar Dutra. (orgs). A Era Vargas: Desenvolvimentismo,
economia e sociedade. S&o Paulo: Editora Unesp, 2012.
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Fonsecal® e Ricardo Bielschowsky® para o aprofundamento da discussio sobre
desenvolvimento econdmico.

A andlise historico-econdmica das fontes e do periodo — nas suas dimensfes
metodoldgicas quantitativa e qualitativa —, segue as contribui¢cdes igualmente classicas de
Cardoso e Brignolit’, Eric Hobsbawm?®, e Wilson Nascimento Barbosal®; também serdo
utilizadas referéncias modernas, como Luiz Eduardo Simdes de Souza®. Pelo prisma da
Histéria da Ciéncia e refletindo sobre a relacdo entre ciéncia, tecnologia, ideologia e
desenvolvimento econdmico (bem como suas controvérsias), a principal referéncia é Gildo
Magalhdes?!. Especificamente sobre a historia ferroviaria, os referenciais tedricos principais
sdo Flavio Saes?, Odilon Matos?, Eduardo Romero Oliveira®* e Guilherme Grandi®. Por
fim, a reconstituicdo e a analise da histdria do setor elétrico brasileiro seguirdo essencialmente
o caminho apontado por Gildo Magalhdes?, Marcelo Squinca?’ e Catullo Branco?,

Acredita-se que com esses referenciais serd viavel analisar o objeto dessa pesquisa,
averiguando se a hipotese proposta nesse trabalho é capaz de responder ao problema central.
Esses referencias também permitirdo posicionar a pesquisa no debate mais amplo sobre o

desenvolvimento econdmico brasileiro, seus limites e possibilidades.

3.2 Metodologia.

Em linhas gerais, a metodologia de pesquisa consistira nas seguintes etapas:

15 FONSECA, Pedro C. D. Vargas: o capitalismo em construcio. Sao Paulo: Ed. Brasiliense, 1989.

16 BIELSCHOWSKY, Ricardo. Pensamento econdmico brasileiro 1930-1964: o ciclo ideoldgico do
desenvolvimentismo. Rio de Janeiro: Contraponto, 2000.

1" CARDOSO, Ciro F. e BRIGNOLI, Héctor. Os Métodos na Historia. 1987.

8 HOBSBAWM, Eric. Sobre Historia. Sdo Paulo: Ed. Cia das letras, 2000.

19 BARBOSA, Wilson N. A Acumulago de Capital no Brasil. Sdo Paulo, 1989.

20 SOUZA, Luiz E. S. Contas Nacionais. Sd0 Paulo: LCTE Editora (Série Economia de Bolso), 2007.

2L MAGALHAES, Gildo. (2018). Por uma dialética das controvérsias: o fim do modelo positivista na historia
das ciéncias. Estudos Avancados, 32(94), pp. 345-361. Disponivel em:  <https://doi.org/10.1590/s0103-
40142018.3294.0022>. acesso em 10 de mar. de 2021.

22 SAES, Flavio Azevedo Marques de. As ferrovias em S&o Paulo 1870-1940. Sio Paulo: HUCITEC/INL-MEC,
1981.

2 MATOS, Odilon Nogueira. Café e Ferrovias: A evolugdo ferroviaria de Sao Paulo e o desenvolvimento da
cultura cafeeira. 3° Ed. Sao Paulo: Edi¢Ges Arquivo do Estado, 1981.

24 OLIVEIRA, Eduardo Romero (Org). Memoria Ferroviaria e Cultura do Trabalho: Perspectivas, métodos e
perguntas interdisciplinares sobre o registro, preservacao e ativacdo de bens ferroviarios. Sdo Paulo: Alameda,
2017.

25 GRANDI, Guilherme. Estado e capital ferroviario em Sdo Paulo: a Companhia Paulista de Estradas de Ferro
entre 1930 e 1961”. Tese de Doutorado em Historia Econdmica apresentada a Faculdade de Filosofia, Letras e
Ciéncias Humanas da Universidade de So Paulo. Sdo Paulo: FFLCH-USP, 2010.

%6 MAGALHAES, Gildo. Forca e Luz: eletricidade e modernizacdo na Republica Velha. S&o Paulo: Editora
UNESP: FAPESP, 2000.

27 SQUINCA, Marcelo. Energia Elétrica: Estatizagdo e desenvolvimento, 1956-1967. Sdo Paulo: Alameda,
2011.

28 BRANCO, Catullo. Energia Elétrica e Capital Estrangeiro no Brasil. Sdo Paulo: Alfa-Omega, 1975.
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e Etapa 1: Apos a selecdo e classificacdo das fontes primarias de conteddo financeiro
das empresas ferroviarias (livros-razdo, balancetes ou livros-caixa), utilizar métodos
quantitativos e econométricos para a elaboragdo de uma série historica que seja capaz
de demonstrar as flutuagdes financeiras das ferrovias paulistas que possuiam linhas
eletrificadas. Objetiva-se avaliar o rendimento e a vantagem financeira e produtiva das
linhas eletrificadas frente as linhas nédo eletrificadas dentro do periodo em estudo;

e Etapa 2: elaborar um balango de investimentos em eletrificacdo realizados pelas
empresas ferroviarias ao longo do periodo estudado e a procedéncia e destino dos
recursos, bem como de quais empresas foram adquiridos 0s materiais rodantes e
elétricos;

e Etapa 3: Investigar na contabilidade estatal do periodo — no dmbito Estado de Séo
Paulo — a movimentacdo financeira para o setor de transportes, com o foco em
ferrovias e rodovias. Objetiva-se elaborar um balancgo financeiro que permita avaliar a
evolucéo dos investimentos estatais em cada modal de transporte ao longo do periodo
estudado bem como a origem e o destino dos recursos e empresas que se beneficiaram
No processo;

e Etapa 4: investigar nas fontes secundarias — em periddicos especializados — possiveis
repercussdes publicas sobre os investimentos publicos em eletrificagdo ferroviéria.

o Etapa Final: etapa eminentemente qualitativa — nessa fase o objetivo sera realizar uma
Sintese, ligando internamente os dados acumulados nas etapas anteriores ao contexto
da Formacdo Econémico-Social brasileira, especificamente com relacdo a evolugédo
historico-econdmica da infraestrutura de transportes no Estado de S&o Paulo. Néao se
trata simplesmente de sobrepor os dados como se fossem uma “somatdria” que
resultam numa totalidade, mas sim de entender a dinamica evolucdo da historia da
eletrificacdo ferroviaria em S&o Paulo entrelacada com a histéria mais geral dos
transportes ferroviarios nesse estado; seguindo o principio de que o todo é maior que
as suas partes (devido as interligagdes de cada uma dessas partes). Nessa etapa, serdo
revisados os caminhos anteriores e, por fim, sera avaliado se o resultado da pesquisa

corrobora ou nédo a hipdtese proposta inicialmente.

3.3 Fontes.

a) Fontes Primarias:
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COMISSAO MISTA BRASIL-ESTADOS UNIDOS PARA DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO — Relatério Geral, Rio de Janeiro — Brasil. Acervo BNDS. Relatorios
de atividades de 1952 a 1964;

AZEVEDO, Murilo Nunes. Programa para a eletrificacdo do sistema ferroviario. In
Programa para a producdo de energia. ANAIS do Congresso Brasileiro para a
Definicdo das Reformas de Base. 1963. Pag. 1. Acervo da Fundagdo Energia e
Saneamento de Séo Paulo;

Relatdrios anuais do BNDE: Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico;
Arquivos depositados no Centro de Pesquisa e Documentacdo de Historia
Contemporanea do Brasil — CPDOC/FGV-RJ: personalidades publicas do periodo
republicano;

Estatisticas Historicas do IBGE;

Relatérios Anuais das Empresas ferroviarias (1922-1983) depositados no acervo do
Arquivo Publico Estadual de Sdo Paulo: (a) Companhia Paulista de Estradas de Ferro;
(b) Estrada de Ferro Central do Brasil; (c) Estrada de Ferro Sorocabana; (d) The S&o
Paulo Railway Company / Estrada de Ferro Santos-Jundiai; (¢) Rede Ferroviaria
Federal S.A (RFFSA) e (f) Ferrovias Paulistas SA (FEPASA);

Documentacdo referente a contabilidade e movimentacao financeira do Estado de S&o
Paulo no periodo 1922-1998 referentes a politica de investimentos em transportes e
energia. Os arquivos estdo depositados no Arquivo Publico Estadual de S&o Paulo
(incluindo os relatérios do Banco do Estado de S&o Paulo);

Anais e arquivos do Poder Legislativo do Governo Federal e do Governo do Estado de
S&o Paulo no que tange os debates e decisdes parlamentares sobre os investimentos

estatais em transporte e energia — em especial a eletrificacdo ferroviaria;

Acervo da Fundacdo de Energia e Saneamento — documentacdo referente aos

investimentos financeiros em eletrificacdo ferroviaria;

Relatérios e inventarios das empresas ferroviarias paulistas localizados no acervo
digital do Projeto Memoria Ferroviaria. Nesse portal, se encontram disponiveis 0s
relatérios anuais das seguintes empresas ferroviarias: Companhia Paulista de Estradas
de Ferro e Vias Fluviais (1869-1971); Companhia Ituana de Estradas de Ferro (1871-
1890); Companhia Mogiana de Estrada de Ferro (1873-1930); Companhia Sorocabana
(1873-1887); Companhia Unido Sorocabana e Ituana (1892-1903); Sorocabana
Railway Company (1908-1918); Estrada de Ferro Sorocabana (1919-1971). Desses
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documentos, serdo utilizados apenas aqueles referentes ao periodo do recorte temporal

e que possuam linhas eletrificadas.

b) Fontes Secundarias — periddicos especializados (engenharia, economia e sociedade):
e Digesto Econdmico da Associacdo Comercial de S&o Paulo;
e Carta Mensal;

e Revista Engenharia;

¢ Revista Politécnica;

e Revista Ferroviéria;

e Revista Brasileira de Economiga;

e Desenvolvimento e Conjuntura;

e Revista de Engenharia Mackenzie;

e A RODOVIA: revista tecnica e de propaganda rodoviaria;
e Estudos Econémicos;

e Revista Econdmica Brasileira;

e Revista Brasiliense;

e Estudos Sociais.

Concluséo: estado da arte da pesquisa em 2023.

No ano de 2023 a etapa 1 foi cumprida com o término da pesquisa € o0 registro
na forma de fotografias dos relatorios anuais das empresas ferroviarias que possuiam
linhas eletrificadas no periodo estudado. Elabora-se agora um texto com os resultados
financeiros da adoc¢do da eletrificagdo ferroviaria nessas empresas e espera-se iniciar o
mais breve possivel a etapa 2 da pesquisa.

Para além das andlises das fontes, estd em elaboracdo o capitulo com a
contextualizacdo historica da eletrificacdo ferroviaria no Brasil e a finalizacdo do
tabelamento das fontes que objetiva elaborar uma tabela contendo as referéncias e um

resumo das principais informag6es contidas nos relatérios anuais.



